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Il 2° Stormo Caccia nacque il 25
dicembre 1925 a Torino, dalla riu-
nione del 7° 8° e 13° Gruppo. le
squadriglie, che costituirono il Repar-
to, avevano lulte partecipato alla
Grande Guerra e ad esse aveva ap-
partenuto uno stuolo di eroici piloti,
assi di guerra ormai leggendari, co-
me Baraccs, Ruffo di Calsbria, Ranzs,
Olivari, De Bernardi, Mecozzi, Freri,
Ferrarin e altri.

lo Stormoc ebbe diverse desti-
nazioni in territorio metropolitano e
fu dotsto di velivoli CR 1, CR 20,
CR 30, CR 32 e Ba 65, partecipando
a8 numerose manovre, esercitazioni
e parafle aeree.

Repacto

The 2nd Fighter Wing was ori-
ginated in Turin on December
25, 1925, through the merging
of the 7th, 8th and 13th Groups.
All the Squadrons composing the
Unit had tsken part in the World
War |, including & cluster of famous
pilots, of war aces, having by now
acquired a legendary renown, like
Baracca, Ruffo di Calabris, Ranza,
Olivari, De Bernardi, Mecozzi, Freri,
Ferrarin, and others.

This  Wing received different
destinations in the home territory, was
equipped with CR 1, CR 20, CR 30,
CR 32 and Ba 65 planes, and partici-
pated in @ number of air maneuvres,
exercises and displays.



I| 1935 vede il Repario dislo-
cato in libis, a Bengasi; e, succes-

sivamente, a Castel Benito (Tripolil.
Allo scoppio delle ostilita  del
1940 i Gruppi, montati su CR 42 e

Macchi 200, vengono dislocati in basi
separate e nel corso di tutto il con-

flitto ddnno luminosa prova di corag-
gio e spirifo combaltivo, meritando
al Reparto la Medaglis d' Argento.

Nel 1943 il Reparto viene di-
sciolto per poi ricostituirsi, nel 1951,
sulla base di Vicenza.

Con '8 e il 13° Gruppo e,
successivamente, il 14° Gruppo, di
nuova coslituzione, lo Stormo passa
sulla base di Orio al Serio e viene
dotato di velivoli F 51 «Musftangy».
Successivamente tufto il Reparto viene
armato con velivoli a reazione DH

100 «Vampires.

In 1935 the Unit was sfationed
in Libys, at Benghazi, later at Caslel
Benito (Tripolis).

When war broke out in 1940,
the various Groups, equipped with
Cr 42 and Macchi 200, were located
on separate bases, and all along the
conflict they distinguished themselves
for courage ad fighting spirit, deser-
ving to be granted the Silver Medal
‘or Valor.

In 1943 the Unit was disbanded,
and in 1951 was formed again on
the Vicenza base.

With the 8th Group, the 13th
Group, and the newly formed 14th
Group, the Wing moved to the Orio
al Serio base, being equipped with
F-51 Mustangs.

Later on, all the Unit was equip-
ped with jet planes, DH 100.



Alla date 1° luglio 1956 lo
Stormo si trasforma in Aerobrigata
Caccia Intercettori Diurni e viene
dotato di velivoli F 86 E «Sabre».

la base viene definitivamente sta-
bilita a Cameri (Novara).

la nuova base, ricostruita secon-
do i pil moderni criteri, vanta una
antichissima fradizione aviatoria, che
risale al lontano 1909.

Cameri fu infatti sede di offici-
ne di costruzioni aeronautiche e
della famosissima Scuola di pilotag-
gio Gabardine, dalla quale uscirono
brevettati, piloti come Ferrarin, Palli,
Ancillotto e altri.

Nel corso dells seconda guer-
ra, |' aeroporto di Cameri [u sede di
reparti da bombardamento di varie
specialita.

Nel corso dell'anno 1958, in
seno alla 2° Aerobrigata, viene co-
stituita la Pattuglia Acrobatica dei
«LANCIERI NERI» che per il 1959
rappresenta i colori italiani.

At the date of July 1st 1956, the
Unit was converted into & Day Fi-
ghter Interceptor Air Brigade, equip-
ped with F-86 E, its base being ul-
timately established at Cameri (No-
vara).

This base, built-up in accordance
with the most modern principles, boa-
sts an old aeronautical tradition, da-
ting back to 1909.

Cameri was actually the seat of
the Air Work-shops of the famous
“Gabardine,, Flying School, where
such aviators as Ferrarin, Palli, and
Ancillotto graduated as pilots.

During the World War I, at the
Cameri Aerodrome were stationed
Bombing Units of various specialities.

In the cours of 1958, the Ae-
robatic Flight known as the “Black

lanciers,, was constituted, being
drawn from the 2nd Air Brigade,
and represented the lItalian colours

for 1959.
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I COMANDANTI

THE COMMANDING OFFICERS

Col. Guido TACCHINI
Ten. Col. Ferruccio RANZA
Ten. Col. Pietro PINNA
Col. Mario AIMONE CAT
Ten. Col. Filippo ALIQUO-MAZZEI
Col. Mario BELTRAMI
Col. Vittorio MARCHESI
Col. Mario FUCINI
Ten. Col. Fortunato ROLANDO
Ten. Col. Pietro DENTE
Col. Angelo FEDERICI
Col. Alberto CANAVERI
Col. Umberto CHIESA
Ten. Col. Vincenzo DEQUAL
Col. Francesco BECCARIA
Col. Edoardo MOLINARI
Col. Giuliano GIACOMELLI
Col. Vincenzo LUCERTINI
Col. Corrado CECCACCI
Col. Giuseppe COSTANTINI







Un decollo dei “Lancieri Neri,,

A take-off of the “Black lancers,,




Il “6 di picche,,
The "6 of Spade,,

L'esagono

The Exagon
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PILOTI DELLA PATTUGLIA

THE PILOTS OF THE «TEAM»




Cap. ANDREA NENCHA

Nato a Roma il 23 agosto 1927, provie-
ne dal corso « Falco 2"» dell’Accademia.
Ha conseguito il brevetto di pilota mi-
litare nel 1953, abilitandosi su velivoli
F 51, 52-C5, DH 100, T 33, F 86 E.

Ha frequentato il Corso di istruttore
di volo strumentale su velivolo G 59
presso la Scuola di Lecce; il corso di
« Instrument Instructor Conventional »
presso la Scuola di Filirstenfeldbruck
(Germania) ed il corso di «Jet Transi-
tion » presso la stessa Scuola.

Ha al suo attivo 2100 ore di volo cir-
ca, di cui 900 su avioggetti.

E’ stato assegnato alla 2* Aerobrigata
nel 1926, proveniente dall’86" Gruppo
Antisom di Grottaglie.

Born in Rome, 23 August 1927, enrolled
in the I.LAF. with the « Falco 2°» course
of the Air Academy. Rated as military
pilot in 1953, qualifying on the F.51, S.2-
C5, DH.100, T-33, F.86E planes.

He attended a course for instructors
in instrumental flight at the Lecce
School, a course for «Instrument In-
structor Conventional » at the Fiirsten-
feldbruck School (Germany) and a « Jet
Transition » course at the same School.

He can boast 2100 flying hours, of
which 900 on jet aircraft.

He was assigned to the 2nd Air Briga-
de in 1956, coming from the 86! « An-
tisom » Group in Grottaglie.

Cap. LUCIANO BONALUMI

Nato a Botticino Sera (Brescia) nel
1930 - Proviene dal corso « Leone 2°»
della Accademia Aeronautica.

Ha frequentato il corso di pilotaggio
negli Stati Uniti ed ha conseguito il
brevetto di pilota militare nel 1956 a
Webb A.F.B. (Texas).

Rientrato in Italia, & stato assegnato
alla 2* Aerobrigata.

Ha al suo attivo piu di 1000 ore di vo-
lo, di cui 800 su avioggetti.

Abilitato su T 33, F 86 E.

Born at Botticino Sera (Brescia) in
1930. Enrolled in the ILA.F. with the
« Leone 2°» course of the Air Academy.

Attended a flying course in the U.S.
and rated as military pilot in 1956 at
Webb AF.B. (Texas).

Back to Italy, was assigned to the 2nd
Air Brigade.

Can boast over 1.000 flying hours, of
which 800 on jet aircraft.

Qualified to fly T 33 and F 86 E planes,



Ten. ITALO TONATI

Nato a Novara nel 1933, proviene dal
corso dell’Accademia «Marte 2°». Bre-
vettato nel 1957, & abilitato su velivoli
F 8 E, T 33.

Ha al suo attivo circa 800 ore di volo,
di cui 500 su aviogetti.

Born at Novara, 1933. Enrolled in the
LAF. with the « Marte 2"» course of the
Air Academy.

Rated in 1957, qualitied to fly F 86 E
and T 33 planes.

Can boast about 800 flying hours, of
which 500 on jet aircraft.

Ten. ARTURO RESCH

Nato ad Avezzano nel 1932, ha fre-
quentato il corso « Marte 2°» dell’Acca-
demia Aeronautica brevettandosi nel
1957, presso la Scucla Addestramento
Aviogetti di Amendola.

Abilitato su velivoli convenzionali e
su T 33, F 86 E, ha al suo attivo 800 ore
di volo, di cui circa 500 su aviogetti.

Born at Avezzano, 1932. Attended the
« Marte 2°» course of the Air Academy;
rated as military pilot in 1957 at the Jet
Training School at Amendola.

Having qualified both on conven-
tional and on T 33, F 86 E jet planes,
he can boast 800 flying hours, of which
about 500 on jet planes.

S. Ten. ERMINIO CARANTI

Nato a Milano il 24 marzo 1927, pro-
viene dal 7° Corso Allievi Ufficiali di
complemento. Ha conseguito il brevetto
di pilota militare presso le Scuole di
Volo delle Puglie, nel 1953.

E’' abilitato su velivoli F 51, DH 100,
F 86 E.

Ha al suo attivo circa 1200 ore di volo,
di cui 500 su aviogetti.

Born in Milan, 24 March 1927; atten-
ded the Tth Course for « Allievi Ufficia-
1i Piloti di Complemento ». Rated as mi-
litary pilot at the Flying School of Apu-
lia, in 1933. Ly

Qualified to fly F .51, "DH 100 and
F 86 E planes. :

Can boast about 1200 flying hours, of
which 500 on jet aircraft.




Serg. Magg. DANTE GOLINELLI

Nato a Medicina (Bologna) il 20.12.1930.

Brevettato pilota militare nel 1953.

Proveniente dal 6° Corso Allievi sottuffi-
ciali piloti.

Totale ore di volo: 1.000, delle quali 500 su
aviogetto.

Born at Medicina (Bologna) on 20.12.1930.

Was rated a pilot in 1953.

Attended the 6th Course of N.C.O. Schocl.

Total flying performed: 1.000 hours, 500 of
which were flown on jets planes.

Serg. GIOVANNI DAL FORNO

Nato a Marano Lagunare (Udine) il 19.8.1933
Brevettato pilota militare nel 1956.
Proveniente dai Corsi per -Allievi sottuffi—
ciali piloti. i -
Totale ore di volo: 1.000, delle quali 500 su
aviogetto. TR

Born at Marana Lagunare (Udine) on
19.8.1933. i '

Was rated a pilot in 1956.

Attended the N.C.O. School.

Total flying performed: 1.000 hours, 500 of
which on jets planes.



Serg. 'Magg. "GIUSEPPE FRESCURA
[ “ana WS TS5 TR “Ere 2 Lo, o | o
Nato a Milano il 13 giugno 1932.
Brevettato pilota militare nel 1953.
Proveniente dall'll® Corso Allievi sottuffi-
ciali piloti.
Totale ore di volo: 1.100, delle quali 600 su
aviogetto.

Born at Milan on 13.6.1932.

Was rated a pilot in 1953.

Attended the 11th Course of N.C.O. Scheol.

Total flying performed: 1.100 hours, 600 of
which were flown on jets planes.

Serg. Magg. ANTONIO PADOVAN

Nato a Piove di Sacco (Padova) il 28.10.1932

Brevettato pilota militare nel 1953.

Proveniente dai Corsi per Allievi sottuffi-
ciali piloti.

Totale ore di volo: 1.300, delle quali 700 su
aviogetto.

Born at Piove di Sacco (Padova) on 28.10.1932

Was rated a pilot in 1953.

Attended the N.C.O. School.

Total flying performed: 1.300 hours, 700 of
which on jets planes.









Il Triangolo

The Triangle

Il Triangolo rovescio

The Triangle reverse










ACROBATICO DELLA PA
‘LANCIERI

OGRAM OF ITALIAN TEAM
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